Sonderfahrzeugbau
Eggers Koffersattelzug

Text und Fotos: Andreas Aepler

DACHSCHLAFKABINE

VERDUNKELUNG FAHRERHAUS
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IN KURZE: Die Besonderheit dieses Sattelzugs liegt in der erforderlichen
Fihrerscheinklasse BE und der verschiebbaren Aufliegerachse
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..t;::erwegs mit einem EGUERS Fuh
Uhlre
gestattet mit Stufenloser Fahrwerkw@rst:;tz;;?m =

Nutzlast bis 3000 kg bei 7000 kg 2¢¢

Vom Fahrerplatz werden..
« keerfahrten - insbesondere bei Schiechtwetter - stobilisiert
« Rangier- und Kurvenfohrten verbessert
« Lusten optimal verteilt
. die Traktion erhoht!
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BE-SATTELZUG

ggers  Fahrzeugbau

stellte diesen Sattel-

zug mit einem zuldssi-

gen Gesamtgewicht von

7.000 Kilogramm fiir die

Firma Neukirch in Bremen her. Die

Besonderheit ist, dass der Zug mit

der Fiithrerscheinklasse BE gefahren

werden darf und, vollig uniiblich im

Transporterbereich, iber eine ver-
schiebbare Aufliegerachse verfiigt.

Zum TFahren des Sattelzugs werden

also keine voll ausgebildeten Berufs-

kraftfahrer mit Lkw-Fihrerschein

benotigt. Der Zug unterliegt keinen

Fahrverboten und erfihrt keine Ein-

schrinkung durch die Maut, er ist 24

Stunden an sieben Tagen in der Wo-

che einsetzbar. Zudemm, so die Aussage

von Klaus Overbeck, Geschiftsfiihrer

d von Neukirch, sind grofie Lkw fiir

diese Einsitze zu teuer in den Un-
terhaltskosten und oft iiberdimensi-
oniert.

So hat die Spediton Neukirch aus
Bremen in Zusammenarbeit mit

. Eggers Fahrzeugbau diesen neuen

Logistikansatz fiir den Moébelspedi-
tionsbereich entwickelt. Ein Auflie-
gerzug mit einem Gesamtgewicht

. von sieben Tonnen, ausgelegt als Vo-

lumentransporter mit einer Nutzlast |
von bis zu drei Tonnen je nach Aus-
stattung. Bei diesem Zug mit Dach-
schlafkabine, Ladebordwand und ver- &
schiebbarer Aufliegerachse ergibt sich
eine Nutzlast von 2.400 Kilogramm.
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Abgekoppelt kdnnte der Auflieger vorkonfektioniert werden,

wahrend die Zugmaschine schon wieder unterwegs ist

Pl ="

Das Ladevolumen liegt bei immerhin 39 Kubikmetern.
Die Basis bildet dabei ein Mercedes-Benz Sprinter Dop-
pelkabinen-Fahrgestell mit Sattelkupplung, ausgeriistet
mit Druckluftbremse fiir den Auflieger. Der GFK-
Sandwich-Sattelkofferaufbau bietet eine Ladefliche von

bietet Komfort
und kann die
|.adekantenhahe
anpassen.

Der Kompressor
liefert den Druck
fur die Druck-
luftbremsen des
Aufliegers

Kilogramm, sondern in Prozent. So kann sehr ein-
fach ein gutes Verhiltnis durch Verschieben de?r
Achse hergestellt werden. Hat sich beispielswei-
se durch Teilentladung das Verteilungsverhiltnis
weg von 100/100 Prozent bewegt, verschiebt der

rihwerschein BE)

Fahrer die Achse und gleicht das Verhiltnis wie-
der aus. Dabei verindert sich jedes Mal der Rad-
stand, was natiirlich beispielsweise zum' Rangie-
ren auf engen Ladehéfen genutzt werden kann.
Durch eine Verkiirzung des Radstands kann der
Fahrer seinen Wenderadius verkleinern.

Bei Fahrten im Winter, wenn der Druck auf die
Antriebsachse verstirkt werden soll, kann der
Fahrer bewusst durch Verschieben der Achse ein
Ungleichgewicht herstellen. -
Sehr schon gelést ist der ausziehbare seitliche
Unterfahrschutz. Er wird mit dem Verschieben
der Achse ebenfalls automatisch verkiirzt oder
verlingert und bietet dadurch immer den gefor-

7.350 x 2.210 Millimetern, eine gigantische Gréfe, die verkpverstoitung!
Uber die Kontrollan- es auch erlaubt, sehr langes Ladegut zu bewegen. ]
zeige im Fahrerhaus »Ein Fuhrpark mit diesen Fahrzeugen bietet ein enor- ionsert
IRl G FErp e mes Renditepotenzial“, so Ulrich Weihe, Produktma-
Verteilungsverhaltnis bei E
zwischen Zugmaschine nager bet Lggers. . _
und Auflieger kontrol- Zur Be- und Entladung ist am Heck eine Sérensen
lieren. Oben optimal, X1A Ladebordwand montiert. Ausgelegt als Leise-
unten liegt eine falsche liufer kann sie ohne Bedenken in Wohngebieten ein-
Verteilung var, die kor- gesetzt werden, verfiigt iiber eine Tragkraft von 750
rigiert werden sollte . 2 . ; . :
Kilogramm und bringt kein hohes Eigengewicht mit.
Im Koffer kénnen die Waren wie iiblich formschliis-
sig oder durch Sperrstangen gesichert werden. Gerade
bei Teilentadungen entsteht oft ein ungleichmiBiger
Ladezustand, der Fahrer miisste nach jeder Entladung

chiechtwetter - stabilisiert

& 250 mm 3>

Die Sorensen X 1-Ladebordwand hat eine Tragkraﬁ; von
750 Kilogramim bei einem geringen Eigengewicht

Fahrwerksverstellung

die verbleibende Ware neu positionieren und sichern —
macht keiner!

Hier und beim Rangieren kommt die um 1,25 Meter
verschiebbare Aufliegerachse zum Einsatz. Am Rah-
menfahrgestell aus Aluminium ist die verschiebbare

derten Schutz.

Die Fahrzeugvorstellung findet im Rahmen .d.er
Logistikmesse M6Lo vom 18. bis 20. Juni in
Kassel statt. Es wird erwartet, dass der Koffer-
sattelzug eine Hauptattraktion sein wird. A

K250 mm 3> BPW-Achse mit EBS-Scheibenbremsen, Wabco-

SmatBoard und -Luftfederung montert.

Im Gegensatz zum Lkw-Bereich, wo die Achse per
Hand gelost und wieder verriegelt werden muss, funk-
tioniert das bei diesem Auflieger automatisch. Vom
Fahrerhaus aus kann die Aufliegerachse gelost werden,
durch Zuriicksetzen oder Vorfahren die Position der
Aufliegerachse verschoben und wieder verriegelt wer-
den. Alles, ohne unter dem Auflieger herumzuturnen,
sich die Hinde dreckig zu machen und das Ganze auch
noch stufenlos. Der Aufwand ist also wesentlich gerin-
ger als tiblich und kénnte deshalb auch 6fter und leich-
ter ausgefiihrt werden. Der Clou ist die perfekte Kon-
trolle im Fahrerhaus. Uber ein Anzeigeninstrument
kann der Fahrer den jeweiligen Gewichtsverteilungszu-

Die Achse lasst sich um 1,25 Meter verschieben, der Unterfahr-
schutz verkirzt oder verlangert sich automatisch mit

Da bei den Auslieferungstouren
auch mal ubernachtet werden
muss, wurde bei diesem Zug :
eine Dachkabine und ein Bett im
hinteren Teil der Doppelkabine
eingebaut

Fahrwerksverstellung

&KL 1250 mm >

Weitere
Informationen:

. i i i Eg Fahrzeugbau Louis Neukirch GmbH
stand von Zugmaschine und Auflieger ablesen - nicht in D?Esgs V,\_lzihre g LB e
Brunnenweg 3 Neidenburg StraBe 21
D-28816 Stuhr D-28207 Bremen

Tel.: +43 (0)421,/888080 Tel.: +49 [_O]42’I /434220
wiww. eggers-fahrzeugbau.com | www.neukirch.com
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